VFR morker - pa ett annat sitt
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Efter mitt haveri 1999 kopte jag en PA28-140 for att ha medan jag letade efter mina
drommars flygplan. Foga anade jag att den skulle ge upphov till en av vara mest minnesvéarda
resor, men redan nagra manader efter inkdpet fann vi att en total solformdrkelse skulle intraffa
langs ett band 6ver centraleuropa. Tillsammans med en bekant bestdmde vi oss for att forsoka
se den. Hér berittar jag om den resan.

Glada i hagen kommer vi ut till Vargarda flygfalt. Solen skiner, &ven om det bléser litet kallt.
Jag laser upp hangaren och 6ppnar portarna. Dir star figeln, SE-FCA, en PA28-140 fran
1967. Vi drar ut flygplanet och jag gor det yttre kontrollerna, medan hustrun Ingegerd och vér
gode vin Krister packar in bagaget. Sé taxar vi fram for att tanka. Vi behover fulla tankar, och
dessutom blir det billigast sa med tanke pa bensinpriserna nere i Europa. Hoppsan! Var ér
nycklarna till tankanldggningen? Vi rotar igenom bagaget utan resultat. Nycklarna ligger
tydligen kvar hemma, sa det blir en extra biltur och ett samtal till briefing for att skjuta upp
fardplanen. Grrrr! Och ddrhemma ligger nycklarna mycket riktigt. Efter en dryg timma &ar vi
tillbaka vid flygplatsen. Det hér borjade ju bra!

Vi har en typisk viderprognos: Vind vid marken: sidvind 8 — 12 knop. Vind pé tvatusen fot:
motvind 10 knop, FL. 50 motvind 15 knop. Sikt: Mer 4n 10 km. Moln pa strackan till
Groningen: 1 — 8 dttondelar bas 2000 fot. Vi tankar och taxar ut till véntplatsen for bana 22.
Ingegerd som sitter bredvid mig laser checklistan medan jag utfor kontrollerna och kvitterar.
Detta att lata en passagerare ldsa checklistan gjorde jag till rutin nér jag hade kommit pa mig
sjélv ett par ganger mirkt med att hoppa 6ver ndgon punkt. Nu 6kar sdkerheten samtidigt som



passageraren kénner sig delaktig. For jag kan garantera att en passagerare aldrig hoppar over
en enda punkt.

Niér kontrollerna &r klara taxar vi ut pd bana 22 och stéller upp. Skjuter gasreglaget framat, hor
motorn g& upp i varv och kédnner flygplanet accelerera. Det gér trogt for vi dr ndra maxvikt,
men efter ndgra hundra meter kan jag dra &t mig ratten och vi kommer upp 1 luften. Vil uppe
pa sdker hojd reducerar jag till 70 % och magrar ut medan vi fortsatte att stiga. Enligt mitt
fardplaneringsprogram ger den proceduren basta ekonomin for flygningen. (Programmet finns
att hiimtas gratis p4 www.nuchem.se/aero) Akrarna kring Vérgarda glider fram under oss
medan jag byter jag frekvens och kontaktar Goteborg kontroll. Vi far en transponderkod och
fardtillstand stigande till flygniva 65 genom Goteborg TMA. Lingsamt segar vi oss uppét
medan Alingsds och senare Gdteborg passerar nedanfor. Aventyret dr igdng! Genom rymden
rusar ménens skugga fram med en hastighet som skulle fé oss att verka stillastdende. Och 1
morgon kommer den att rita ett snabbt streck over jordytan.




Over Kattegatt och Danmark

En sista kontroll av viderprognoserna kvillen innan hade lett till att vi valde Frankrike hellre
an Tyskland. Ténk sé bra det dr med privatflyg. Inte forrén 1 sista stund behdver man
bestdmma sig for vart man skall dka. Medan Kattegatts vagor glittrar langt dér nere blir det tid
for litet eftertanke. Ar vi kloka? Hir sitter tre fullvuxna ménniskor i ett litet flygplan och
kostar pd oss Over tre tusen kronor var for att se pd nagot som dr slut efter tvd minuter. Vilken
timpeng! Och tink om vi inte far se ndgot alls? Tre hundra mil till ingen nytta.

N4, sa kan man inte resonera. Resan dr mélet och just nu glider vi fram over Kattegatt. Vi gér
diagonalt fran BAK till TU vid Thirstrup. Inte for att vi har behov av dessa antikviteter, men
de dr bekvdma som rapportpunkter i firdplanen. Tack vare GPS-tekniken kan vi strunta i
trivialiteter som rdckvidder och istillet vélja punkter som ger rakast mojliga vég. I norr syns
Laso och rakt fram borjar danska kusten trada fram ur diset. Négra lastfartyg dirnere plojer
sina milslanga faror i havet. Det gér langsamt framét. [ motvind mérks det att 140:ans
fartresurser inte &r sa stora, men den flyger, och det dr huvudsaken. Go6teborg kontroll tar
farvil och uppmanar oss att kontakta Kopenhamn information. Nagon minut senare hilsar jag
pa Képenhamn och far den gemytliga danska varianten av engelska i lurarna.

Vi kommer in 6ver land i trakten av Arhus. FramfGr oss bérjar molnen tjockna till, precis som
meteorologen trodde pd morgonen. Vi sjunker till 2000 fot for att hélla oss 1 klar luft. Det
danska landskapet ser verkligen lika gemytligt ut som folket. Mjuka kullar, valskotta gardar,
vindkraftverk och smé byar glider fram under oss. GPS-en beréknar att vi skall vara vid
etappmalet klockan 15.24, dvs en total flygtid pd 4 tim och 24 min.

Vi passerar flygbasen Skydstrup pa sddra Jylland. Just nér vi flyger Over faltet startar ett par
jetjaktplan och stiger brant under oss. Vi ser dem komma fram under ena vingen. Snart
forsvinner de norrut och vi tycks dter vara ensamma i luften. Nu kan det vara dags for litet
fika. Krister i baksétet far var purser. Han héller upp kaffe och delar ut varsin hog pléttar at
oss. Det &r perfekt tilltugg under flygningar. Gott, enkelt och smular inte. Pléttarna stekte
Ingegerd igér medan jag gjorde fardplaneringen.

Dra it Helgoland

Strax innan vi nér kusten pa andra sidan Jylland passerar vi tyska grinsen. Medan jag
kontaktar Bremen information ser jag Tyskland under oss. Lustigt, hir ser ut precis som i
Danmark. Vilskotta gdrdar, sma byar och vindkraftverk i 1dnga rader. Vi gér ut 6ver kustlinjen
och ser de kolossalt platta 6arna. En del av dem finns inte alltid, men idag &r de flera
kvadratkilometer 1 storlek. Badon Sylt ligger en bit norrut och hér finns andra 6ar med
mairkliga namn, som Pelliworm och Siiderrogsand. Och sand &r det verkligen! Hur dir kan
vixa nagot dr en gita, men griset lyser klargront.

Sa dr det dags styra ut mot Helgoland. Det kénns alltid fel ndr man svianger ut 6ver Nordsjon.
Skall jag verkligen ga s rakt ut 1 havet? Finns dér land at det hallet fore Amerika? Men
fardlinjen p4 GPS-ens display pekar ditdt. Och VOR:en héller med. Ditét skall var kurs vara,
sé det 4r bara att lyda. Nordsjon ser bister ut med vita giss pa vigkammarna. Det kdnns skont
att hora den trygga rosten fran Bremen nér jag ger positionsrapporten. Motorn surrar pa
fortroendeingivande. Alla instrument visar ritt varden och pa instrumentbrddan blinkar
transponderns grona lampa. Nagon ser oss, sa skont.



Helgoland dyker upp framfor oss. En synnerligen otillgénglig plats. En rod klippa mitt ute 1
havet. Lodrita viggar stupar ned 1 vattnet dir branningarna kastar skumkaskader hogt upp i
luften. Men ovansidan &r platt och tackt av gris. Det ser ut ungefir som en bit prinsesstarta.
Dir finns ett litet flygfalt som vi skulle kunna anvénda for nodlandning, men knappast for
vanligt bruk. Later man flygplanet hénga i propellern och landar precis efter banindan, gar det
nog att klara sig om man stéller sig pa bromsen sa fort hjulen tar mark.

Lunch i Holland

Efter Helgoland bér det ut Gver ett tomt hav igen. Nér land syns nésta gang ar det
gransomradet mellan Tyskland och Holland. Nya platta sanddar som ligger i en lang rad
utanfor kusten. Innanfér dem passerar vi kusten till ett platt och delvis vattensjukt land. Snart
tar vi farvdl av Bremen och for att kontakta Eelde Approach och senare till tornet. Vi fér klart
for direktinflygning till bana 23. Pa 1ang final kopplar jag ur autopiloten, reducerar och filler
ut ett steg klaff. Rapporterar kort final och far landningstillstand. Full klaff och 75 mph. Vi
glider nedat och en minut senare har vi fast mark under hjulen igen.

Landning 15.26, tvd minuter senare &n GPS-en spadde for tre timmar sedan. Efter fyra och en
halv timmar i luften &r det skont att stricka pd benen. Bide vi och flygplanet skall ha en
valfortjant lunch, men forst gar jag till briefing for att fa viaderinformation och ldmna in
fardplan for andra etappen. Kontoret dr obemannat. Istillet stir dar ett tiotal datorer pa
skrivbord. P4 en matar man in routen och efter nagra sekunder borjar en laserprinter rita ut
viderkartor, TAF och METAR. Pa en annan dator matar man in sin fardplan och efter ndgon
minut kommer ett meddelande om att den har accepterats. Dags for mat.

Kyparen pé restaurangen kommer in med tre enorma portioner nasi goreng. Hmm, vi hade
bara tio kg marginal till maxvikt nir vi kte hemifran - nu blir det &nnu snévare. A andra sidan
far vi tillfélle att latta litet pa trycket och vikten, sa det kanske jimnar ut sig.



Nederldnderna

Sjalv orkar jag inte med halva portionen ens, och banan &r lang, si det 4r inga problem att
komma upp i luften igen. Ett brutet cumulusticke har sin bas pa ca 3000 fot. Vi stiger till
2000 fot, vilket dr lagom eftersom det inte &r tillatet att flyga VFR forbi Amsterdam-
Rotterdam hogre dn 2500 fot — i bista fall. Det platta Holland glider f6rbi under oss. Kanaler,
dammar, akrar och sma sjdar. Det ser fullstandigt 16jligt ut med en stor jakt inne 1 en sjo som
ar 200 m lang - dnda till vi ser att en kanal knyter thop sjon med havet. Viderkvarnar stér i
langa rader utefter kanalerna. Egentligen ar det vél inte kvarnar utan pumpar som drivs av
vinden, men nog ar de betydligt vackrare én de moderna vindkraftverken.

Akrarna #r sma men allt verkar skott med samma omsorg som en kolonilott hir hemma. Det
finns skogar ocksd. Men inte alls lika vara vilda och 6dsliga storskogar. I Holland ar skogarna
fyrkantiga och trdden stér i raka rader som salladshuvuden i jéttelika gronsaksland.

Viderutsikterna for den hér etappen ér inte lika bra som for den forsta, och det far vi erfara
strax utanfor Amsterdam. Vi har haft sjunkande molnbas och minskande sikt under ungefar en
halvtimme och pa 1500 fot &r vi strax under molnen. Rakt i var vig dyker det upp en kolsvart
vigg. Ett praktigt CB med &ska. Att fortsétta ditdt dr otdnkbart - det var inte den sortens
solformorkelse vi hade tinkt oss. Det ser en aning ljusare ut at sydost, s jag talar om for
Amsterdam att vi tdnker vika av fran fardvigen for att komma runt dskviadret. Det gar bra och
efter en omvig pa ett par mil har vi ovddret bakom oss.

Men molntécket sjunker och sikten blir sdmre. Efter en stund ar vi nere pa 1000 fot. Sa' jag att
Holland é&r platt? Javisst, marken - men inte landet. Dar finns hundratals torn och skorstenar,
sé nu géller det att hélla ordentlig utkik. Men bara en gang behdver vi gora en mindre sving
nér en TV-mast trdder fram ur diset.

Niér vi kommer in 6ver Belgien blir vidret litet béttre och vi kan stiga till 1500 fot. Sikten
okar till 10 — 15 km. Vi flyger ldngs kustlinjen. Det &r lustigt att tvd grannldnder kan vara sa
olika. Holléndska hus &r oftast ldga, medan Belgarna bygger pé hojden. Léngs strandkanten
stdr mil efter mil av hoghus. Det dr en sorts sommarstugor! Pa helgerna &ker Briisselborna i
horder ut till kusten och bor i dessa milslanga rader av hoghus. Kanske de kénner att de
kommer litet ndrmare naturen pa sd vis?

Calais

Strax innanfor grinsen till Frankrike ndrmar vi oss dagens mal - Calais. Dags att ta kontakt
med tornet: "Calais Tower, Sierra Echo Foxtrot Charlie Alpha, good afternoon." Inget svar.
Allt eftersom vi kommer ndrmare flygplatsen gor jag nya forsok med samma klena resultat.
Till slut &r vi framme och vi gor ett varv dver féltet for att se pa vindstruten. Naturligtvis dr
det héard vind precis tvirs banan. Men hur hard? PA-28-an har en max sidvindskomponent pa
17 knop och att doma av skummet pd vigkammarna utanfor kusten kan det nog vara sa
mycket — och kanske gott och vil det. Gar det att landa? Enda séttet att fa veta ar att forsoka.
Jag anvinder aldrig “krabblandning”, utan riktar in flygplanet i god tid pa finalen. Eftersom
man har korsade roder ér det viktigt att halla noggrann kontroll av hastigheten, men i gengéld
fdr man en landning som dr avstressad och skonsam for flygplanet. Om inte rodren ricker for



att halla upp flygplanet mot vinden, sa blir vi tvungna att stiga igen och gé till ndgon annan
flygplats.

Vi har mest bréinsle i vinstertanken, sd jag véljer bana 06. Da behdvs inte s stora roderutslag.
Tornet dr fortfarande lika tyst, s& jag gor en blindsédndning och borjar inflygningen. Till att
borja med provar jag med tva steg klaff. Lyckas inte det kan jag gora ett nytt forsok utan klaff.
Svaret far man inte forrdn under utflytningen, sa det géller att vara beredd pé ett padrag, men
sadan beredskap méaste man ju alltid ha. P4 kort final ser jag att det sitter ett par hundra krakor
vid banindan. De lyfter nir vi har ca hundra meter kvar, och plotsligt dr luften framfor oss
fylld av krakor. Att kollidera med en fagel har jag inte lust med och det dr helt klart att de inte
kommer att hinna undan, sé jag drar péd gas igen, stiger 6ver dem, drar av och gér mot en
punkt ndgra hundra meter in pa banan. Under utflytningen behovs néstan fulla roderutslag for
att halla nosen parallell med banan, men rodren racker och jag kdnner hur forst vénster- och
sedan hoger huvudhjul tar mark. I den hér hérda sidvinden &r risken att aka av banan pataglig,
sd jag sétter ned noshjulet tidigt och bromsar in.

Vi taxar in och parkerar flygplanet. Tornet dr mycket riktigt stingt for dagen. Tullen da? Asch,
1 Frankrike tar man inte si hogtidligt pd sddana formaliteter. Det visar sig gé lika bra att klara
av nésta dag. Men det skulle inte vara Frankrike om det inte fanns en bar i stationsbyggnaden
och den &r naturligtvis 6ppen. Dér inne sitter ett annat sillskap som ocksa hade kommit fran
Holland. De tankte télta pa flygplatsen, men vi vill hellre ha tak éver huvudet. Den snélla
damen bakom disken ringer runt bland hotellen en bra stund innan hon finner ett som har
lediga rum. For att tacka for hjdlpen men ocksa fira den lyckliga nedkomsten tar vi varsin
drink medan vi véntar pa taxin. D4 uppticker vi en pinsam sak till: Ingen av oss har kommit
ihdg att vaxla till sig Francs. Vi har bara kontokort och svenska pengar, och inget gick att
anvinda i baren. Jag borjar fundera péd vad timlonen kan vara for diskare i Frankrike. Den



snélla damen lugnar oss. Vi kan betala nir vi kommer tillbaka i morgon. Taxin som dyker upp
fir borja med att kora oss till en uttagsautomat.

Hotellet visar sig ha en gourmetrestaurang i bottenvaningen, sa den kvéllen smorjer vi kraset
ordentligt. Vi har valt Calais, for att vi rdknade med att ddr mojligen skulle kunna finnas rum.
Det visade sig ju riktigt &ven om det var med knapp marginal. I morgon skall vi dka till nagon
flygplats inom formorkelsezonen. Men som reservmdjlighet om vidret ser ut att bli mulet
skall vi forsoka gé upp on top. Sa innan vi gar till sdngs véljer jag ut en rektangel med fritt
luftrum 1 centrum av formorkelsezonen och matar in den 1 GPS-en. Sedan ar det bra skont att
krypa till kojs.

Formorkelsedagen

Onsdagens morgon dr halvmulen, sd vi bestimmer oss for att titta pa formorkelsen ovanfor
molnen. Bra att jag har tagit reda pd ett lampligt omrade. Den traditionella franska frukosten
ar en kopp kaffe och en cigarett, sd vi har inga stora forvantningar nér vi gar ner till
restaurangen, men till var forvaning ar det en anstindig frukost som skulle ha varit gangbar
var som helst.

Calais ligger tio mil norr om zonen for total formdrkelse, sd en dryg timma innan det ar dags
lyfter vi och flyger sdderut. Halvvigs framme hittar vi ett stort omrdde utan moln, dér vi kan
klattra upp. Pa 5000 fot kommer vi upp ur skiktet av dis och luftfororeningar som alltid finns
over Europa. Det dr som att gd upp genom ett svart golv, och plotsligt ar luften lika klar som
pa hosten har hemma. Molnens ovansida ligger pé flygniva 60, och vi fortsétter in mot mélet
medan vi stiger till niva 85. Himlen ovanfor &r néstan violett och molnticket nedanfor ligger
som vit bomull. Medan vi flyger in mot rektangeln pa GPS-displayen kan vi se genom
ogonskydden hur solen técks dver alltmer. Ute pd Atlanten kommer skuggan rusande med mer
an 3000 km/h.

Nir dagen blev natt

Tio minuter fore morkret dr det fortfarande nastan normalt solsken. Jag tdnder flygplanets
positionsljus och belysningen pa instrumentbrdadan. Plockar fram ficklampan och kontrollerar
att den fungerar. Till slut stéller jag in autopiloten pa en kurs dér vi alla kan se bra, och sedan
ar det bara att vénta. Skulle vi angra oss nu, sa &r det for sent. Manskuggan skulle hinna fram
innan vi nddde ut ur omrédet.

Det borjar kinnas pirrigt i magen. Enligt sagan stortade Ikaros 1 havet for att han flog for nira
solen. Tdnk om det kommer att ga likadant for oss? Men egentligen, vad skulle kunna hénda?
Autopiloten ser ju inte om det var morkt eller ljust, och sjilv har jag till och med trdnat att
landa flygplanet under morker och med totalt elbortfall.

En minut fore morkret har solskenet dimpats patagligt, men det ar fortfarande alldeles ljust.
Av solen syns bara en smal strimma. Jag tinder stralkastarna s att vi skall synas tydligt frdn
andra flygplan. Sekunderna gér. Tio sekunder kvar. Det borjar skymma. S& dr det som om
nigon drar ner en rullgardin, och pa nigra sekunder blir det totalt morkt. Ogonen har inte stillt
om sig till morker och av instrumentbridan syns inte ett spar. Det finns fortfarande lite ljus
vid horisonten och jag ser att flygplanet ligger riktigt i luften. Ett par sekunder till, 6gonen
vénjer sig och instrumentens belysning tridder fram.



Utanfor fonstren har vi ett magnifikt skddespel. Himlen &r kolsvart och fylld med stjarnor.
Runt hela horisonten lyser ett svagt rosa skimmer. Och solen! Nu behovs inga 6gonskydd
langre. Men aldrig hade jag vintat mig att koronan som omger den svarta manen skulle lysa s&
intensivt. Det d4r som en silverfargad bengalisk eld. Molnen nedanfor ger ett svagt dtersken av
silverljuset. Pé ett par punkter runt manens kant syns intensivt roda ljuskéllor, som laserljus.
Det dr protuberanser, enorma utbrott frin solen. Var och en av dem ér flera ganger s stor som
jordklotet.

Inga andra flygplan dr inom synhéll, och vi tittar hipna och fascinerade. Protuberanserna
andrar sig allteftersom manen flyttar sig, men i ovrigt ar allting en tidlos stillhet. Vi ér inte
medvetna om surrandet frdn motorn eller andra ovésentligheter. Efter en ométlig tid syns en
starkt lysande punkt p&4 méanens svarta kant. Solen kommer tillbaka, och vi maste sluta att titta
med oskyddade 6gon. Lika snabbt som morkret kom, aterviander ljuset. Efter tio sekunder &r
det dag igen och fortrollningen dr bruten.

Hemit igen

Vi ar tillbaka i ett litet flygplan ovanfor molnen. Den otroliga synen hénger kvar inuti oss,
men vira yttre 6gon ser den helt vanliga vérlden. Vi vinder norrut och landar en timme senare
1 Calais. Efter lunch dr det dags att &ka till Groningen dér vi dvernattar pa flygplatsens hotell
och pé torsdagens morgon bér det vidare hemat. Vi flyger samma vég tillbaka och allt verkar
vilbekant. Men vidret kunde ha varit béttre. Nér vi passerar Helgoland syns 6n knappt i diset
eftersom vi méste ta en rejil omvig for att undvika ett omrade kraftiga skurar, dis och laga
stratus. Snart ar vi dock tillbaka pé sparet och vidret pa resten av farden blir efter hand béttre.
Vi kan till och med stiga upp till flygniva 55. Till slut &r vi ute 6ver Kattegatt igen. Ar det
samma batar som fortfarande plojer fram darnere? Naturligtvis inte, men det verkar dnda sa.
Till vénster syns Lds6 och pd hogersidan ligger Anholt. Rakt fram borjar vi ana den svenska
kusten. Den vélbekanta goteborgska formen av engelska hors i lurarna nér vi kommer in dver
Onsala. Vi borjar fa hemkénning. Att flyga in 6ver svenska kusten igen efter en
utlandsflygning ar alltid en lika fantastisk upplevelse. Vad hér éar vackert! Och vilken klar luft!
Och dir ar Kungsbacka - och sjon Lygnern — och Landvetter dér ett Lufthansaplan just lyfter —
och dér ér.....

Den vénlige flygledaren ger sjunktillstaind. Att doma av Landvetter ATIS sé blir kommer bana
04 1 Vargarda att ligga nistan rakt i vinden. Det har jag ju redan gissat med tanke pa den
envisa motvinden under hela resan. Vi sjunker ca 200 fot per minut och far nagra knop extra
fran tyngdkraften under de sista milen. Jag ber Gteborg kontroll att avsluta fardplanen, byter
frekvens och blindsénder till Véargérda att jag tinker gora direktinflygning till bana 04. Ett par
minuter senare dr vi pa ldng final och glider nedét. Hjulen tar mark och vi rullar in mot
plattan.



Hemma! Visst var det hdr vért varenda krona. Vi kommer aldrig att glomma synen. Kéra
lasare, ingen av oss lever nog nir vi har nista totala solformorkelse i Sverige. Men det finns
andra ldnder. Borja spara redan nu. Sdlj matsilvret och pantsétt familjeklenoderna om det
behovs. Du kommer inte att dngra Dig!

Allan Emrén



